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«Eine Raritat darf Patina habeny

w War 2001 ein erfolgreiches

Oldtimer-Auktionsjahr?

Kidston: Ja, das war es. Es war
vielleicht etwas weniger erfolg-
reich als die Jahre 2000 und 1999,
doch wurde eine Anzahl Rekord-
preise bei Auktionen rund um die
Welt erzielt, und dieser Trend setzt
sich fort. Vor allem werden jetzt
originalgemiiss erhaltene Wagen
noch hoher geschitzt als in den
vorangegangenen Jahren, wiih-
rend sich «emiddle-of-the-road-
cars» — also nicht als besonders
rar eingestufte Modelle — etwas
schwieriger verkaufen lassen.

Schmidlin: Es war insofern
erfolgreich, als unsere traditio-
nellen Auktionen im Frihling
und Spatherbst auch im vergan-
genen Jahr grossen Anklang ge-
funden haben. Diese Versteige-
rungen bieten den Vorteil, dass je-
dermann in unserem breit ge-
ficherten Angebot von jeweils
{iber hundert Fahrzeugen auf sei-
ne Rechnung kommen kann. Wir
verkaufen in der Regel zwischen
55 und 75% der ausgerufenen
Wagen, was beweist, dass unser
Konzept aufgeht.

o Was waren fiir Sie die Spitzen-
resultate 20012

Kidston: Der Bugatti Typ 57
5, den wir in den USA fiir nahezu
2 Mio§ verkauften. Einen weite-
ren Hohepunkt brachte der Fer-
tari Superamerica, der in Monte
Carlo 4,8 Mio F (1,2 Mio Fr.) er-
brachte, ebenfalls ein sehr origi-
nales Fahrzeug, das wihrend 40
Jahren im gleichen Besitz stand,

Schmidlin: Nicht als die Top-
preise, sondern als Uberra-
schungsresultate geschen waren
es die 57 000 Fr. fiir einen E-Type
V12 Roadster, die 31 000 Fr. fiir
einen Alpine A 110, die 100 000
Fr. filr einen Auburn Speedster
1936 mit «falschems Motor, die
44 000 Fr, fur einen Ferrari 308
GTSi oder auch die 21 000 Fr. filr
einen DS 23. Ferner waren auch
die 35 000 Fr. fiir einen MB 230
SLund die47 000 Fr. fir einen Al-
vis TC 108 unerwartet hoch (je-
weils ohne Kommission).

& Werden die Preisunterschiede
zwischen Rarititen und weni-
ger gesuchren Sammelstiicken
weiterhin grosser werden?
Kidston: Ja. Die Preisdiffe-
renz zwischen sehr speziellen Wa-
gen und Durchschnittsautos wird
laufend grosser. Daher rate ich je-
dermann, der ecine § |

In der Schweiz werden seit einigen Jahren regelméssig vier Auktionen durch-
gefiihrt: Einerseits durch Bonhams die Genfer Salonauktion im Mérz und die
Ferrari-Auktion von Ende Jahrin Gstaad, anderseits durch die Oldtimer-Galerie die
Frihlings- und die Herbstauktion in Toffen BE. Die «Automobil Revue» hat den
beiden Chefs dieser Auktionsfirmen identische Fragen gestellt.

nen  Auktionsfirmern | Autos
zuriicknehmen mussten.
Schmidlin: Nicht miissen,

aber es kann sein, dass man viel-
leicht aus  geschiftspolitischen
Griinden cine solche Losung in
Erwiigung zieht,

u Welchen Stellenwert hat fiir
Sie der zweimal jihriich
erscheinende Interclassic-Tarif

«Der Gross-
teil der
Interessen-
ten kauft
ein Lieb-
haberstlick
auch mit
den Augen»

Reinhard Schmidiin, Jahrgang 1955,
st dipl. Kaufmann HKG, Er war
in der Treuhand- und Architek-
turbranche, in der Vermogens-
verwaltung und Unterhaltungs-
elektronik titig, bevor er im Jahre
1983 die Oldtimer-Galerie Toffen
(im Giirbetal, zwischen Bern und
Thun) grindete. Dieses Unter-
nehmen hat sich inzwischen trotz
seinem

tionalen Ruf
gesichert.
Permanent
werden
rund 100

«In allen
Classic-car-
Auktionen
uberall auf
der Welt
wird ohne
Garantie
versteigert»

Slmen Kidston, Jahrgang 1965. ist

Niichste Aukuom

27. April und 30, N ber

Aufgeld auf den Zuschlagspreis:
12% (inkl. MWSt.)

Adressen: Gilrbestrasse 1,
3125 Toffen; Tel. 031 819 61 61;
Fax 031 819 37 47; E-Mail oldti-
mergalerie@hluewin.ch; Internet
http:/fwww.oldtimergalerie.ch
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in Genf. Diese Firma war aus dcr
Fusion der auf Oldtimer ausge-
richteten Londoner Firma Brooks
mit i Auktionsha n
entstanden. Kidstons Onkel Glen
war 1930 als «Bentley Boy» Sieger
bei den 24 Stunden von Le Mans,
withrend sein Vater Home nach
dem Zweiten Welt- )
krieg Bugatti- - i "'
Sammler ;i 4
wurde, Fiir
Simon Kidston
stand schon an der
Uni fest, dass er sich beruflich mit

Aufgeld: 16% fiir die ersten
70000 Fr. + 11 % fiir den dartiber
liegenden Preis (+ MWSL.)

Adressen: Bonhams Europe
5A, 10 rue Blavignac, 1227 Ca
rouge GE; Tel. 022 300 31 60, Fax
-3035: www.bonhams.com,

Der Tip von Kidston: Ferrari 512

von Eurotax?

Kidston: Bei allem Respekt
fiir die Eurotax-Leute muss ich
sagen, dass solche Wertkataloge
meist unzuverlissig sind. So etwa
weisen Kiufer darauf hin, dass
ein bestimmtes Modell in einem
dieser Marktberichte mit einem
tieferen Wert aufgefiihrt ist, wih-
rend Verkiufer genauso nachwei-
sen wollen, dass ein htherer Wert
verzeichnet sei.

Schmidlin: Fiir uns ist er eine
Orientierungshilfe, wenn wir uns
im Tagesgeschiift beztiglich einer
bestimmten Marke oder Modell-
reihe etwas desorientiert filhlen,

w In welchen Lindern gibts

fitr die Oldtimer-Zulassung

am chesten Probleme?

Kidston: Also in der Schweiz
zum Beispiel ist es nicht einfach.
In den USA ebenfalls nicht. In
England st es hingegen sehr
leicht und in Deutschland ver-
gleichsweise leicht. Italien - als
weiteres Beispiel - mag irgendwo
in der Mitte liegen.

Schmidlin: Jedes Land hat
seine  Eigenarten, was allfillige
administrative oder technische
Probleme betrifft. In der Schweiz
bestehen sehr hohe Qualititsan-
forderungen; sic zihlt zu jenen
Landern, in denen ein von Amis
wegen liberpriifies Falrzeug hilt,
was es verspricht. Die Kriterien

Oldtimer und Liebhaberwagen  Ein Tip von Schmidlin: Jensen Oldtimerwagen befassen wiirde.  Berlinetta Boxer (1974-1984; sind in der Schweiz cher strenger
auf 3000 m’ Ausstellfliche ge- Interceptor (1966-1990; dieses Er hat an diversen grossen Anliis-  dieses Exemplar wurde auf der  als in den benachbarten Lindern.
zeigt. Vor den Aulmnnen werden  engli Liebhaberstiick mit der  sen fiir historische Wettbewerbs-  Ferrari-Auktion in Gstaad Ende
14 Tage Vorbesichti it mit rk Glaskuppel als Heck-  fahrzeuge teilgenommen. 2001 fiir brutto Fr. 116720.~ w0 Was unterscheidet einen
der Miglichkeit von Probefahr- klappe wird von einem potenten Niichste Auktion: 11, Mirz im  zugeschlagen, Schatzwert echten Liebhaber von einem
ten geboten. Chrysler-VB angetrieben). Palexpo (wihrend Genfer Salon)  Fr. 70000-100000.-). reinen Spekulanten? ]

Kid: Ein reiner Spekul

Beispiel oder ein frither Lam-
borghini Countach. In den 70er-
Jahren hatte jedes Kind von ei-
nem Boxer oder Countach ge-
traumt, und sind sie einmal ver-
mogend geworden, so werden
manche unter ihnen ihr damali-
ges Traumauto kaufen wollen!
Schmidlin: Derzeit gibt es et-
liche Modelle, die ich als unterbe-

durchschnittlicher Fahrzeuge be-
sitzt und um ein Niveau aul-
stocken will, diesen Schritt eher
frither als spater vollziehen.
Schmidlin: Ich habe im Ver-
laufe der vergangenen Jahre fest-
gestellt, dass wirklich exklusive
Fahrzeuge ihren Preis sehr gut
halten, ja dieser sogar wieder im
Steigen begriffen ist, und ich
glaube schon, dass dieser Trend
anhilt. Ich hoffe aber, dass sich
die Schere nicht zu weit Hffnet.

o In welchen Fahrzeugkatego-

rien und Altersklassen sehen

Sie noch gtinstige Einstiegs-

maglichkeiten?

Kidston: Ich denke, bei den
Vorkriegswagen diirfte es schwie-
rig sein, noch giinstige Sammel-
stiicke zu finden. Doch bieten
sich heute Wagen der 70er- und
auch noch der 60er-Jahre an, die
gute Aussicht haben, kinftig zu
gesuchten Sammelstiicken zu
avancieren.

Schmidlin: Dazu zihle ich —
sagen wir einmal - historisch
nicht so wertvolle \-’nrkmiu.klas—
siker. Vergangene Auktionen ha-
ben gezeigt, dass solche Fahrzeu-
ge wirklich preiswert zu haben
waren. Hinzu kommt ein breites
Spektrum von Autos aus den
T0er- Jahren.

wertet betrachte, und zwar gerade
auch in den noch erschwing-
lichen Preisklassen. Zu nennen
sind da etwa Jensen Interceptor,
Ferrari 365 GTC/4, Rolls-Royce
Silver Shadow, BMW 3.0 CS(i),
aber auch die Austin-Healey und
generell Amerikaner Wagen.

o Gibt es and,

tauriert werden, und wann sollte
man ihnin seinem Zustand belas-
sen? Handelt es sich beispiel

wollen. Sie wollen entweder ein
absolul perfektes nder ein total
‘ Istilck

se um einen Rennwagen, o ist Pa-
tina durchaus willkommen, weil
man mit ihm nicht nur ein be-
stimmtes Modell, sondern auch
seine Geschichte kauft. Geht es
gar um einen Vorkriegs-Rennwa-
gen, so wird man Investitionen
fiir eine Restauration erst recht
vermeiden, und dies selbst bei
schlechtem Zustand.

Wenn es sich aber um ein
Strassenfahrzeug handelt, so sind
die Argumente fiir eine Restaura-
tion weit stirker. In der Regel
wird vorgezogen, Strassenwagen
m cinem moglichst guten und

die man momentan als fiber-

bewertet bezeichnen muss?

Kidston: Da gibt es zum Bei-
spiel einige Maserati-Rennwa-
gen, die dusserst teuer geworden
sind, und es gibt sogar einige Fer-
rari, bei denen man sich fragt, ob
sie (iberbewertet oder ihre Alter-
nativen unterbewertet sind. So ist
zum  Beispiel nicht erklirbar,
warum der 250 GT SWB vier-
oder gar fiinfmal teurer gehandelt
wird als ein 275 GTB. Es gibt also
cinige Marktdiskrepanzen, die zu
einer Aufwertung gewisser Mo-
delle fithren wird.

Schmidlin: Meines Wissens
nicht.
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gen in miglichst origina-
lem Zustand zu erhialten, Doch
die erwiihnten Bugatti 57 S und
Ferrari Superamerica sind gute
Beispiele fur Strassenfahrzeuge,
die, originalgemiss erhalten, ei-
nen sehr hohen Wert erreicht ha-
ben. So lange ein Wagen ge-
brauchstiichtig und verniinftig
reprisentativ erhalten ist, sollte
man unndtige Restaurationen
vermeiden.

Schmidlin: Dies ist eine Frage
des  allgemeinen  Zustandes,
Wenn sich ein Fahrzeug in wirk-
lich prisentablem, charaktervol-
lem Originalzustand mit entspre-
chender Patina befindet und
technisch in Ordnung ist, dann
wiirde ich auf jeden Fall auf eine
R ation verzichten, Dies be-

wund Mﬁ'ﬂ" also noch nicht
restaurierte —Sammelstiicke
scheinen mehr und mehr an
Interesse und Wert zu gewin-
nen, Wann sollte man auf eine
Restauration verzichten?
Kidston: Fine sehr it Fraoe!

sonders, wenn die Karosserie
noch gut erhalten und nicht ver-
rostet ist.

o Jedenfalls scheint es schwierig
zu sein, die hohen Kosten filr

wine Toralvactinrntinm i Balla

hesm.en Ein Wagen, der mit eini-
gem Aufwand etwas verbessert
wurde, ohne wirklich restauriert
oder giinzlich original erhalten zu
sein, liegt zwischen diesen Extre-
men. So wird er weder von einem
Kiufer, der ein Auto im Con-
cours-filhigen Zustand  sucht,
noch von einem auf sunberiihr-
ter Originalwagen ausgerichteten
Sammler begehrt. Mitunter ist es
besser, ein zur Ginze restauriertes
Fahrzeug anzubieten, das dann
auch zu einem guten Preis seinen
Kiaufer findet.

Schmidlin: In den meisten
Fillen ist dies ganz bestimmt so.
Ich befiirworte grundsitzlich In-
vestitionen, die den technisch
cinwandfreien Zustand  eines
Fahrzeugs gewihrleisten. Opti-
sche Aspekte kommen fitr mich
erst an zweiter Stelle. Aber natiir-
lich gehen die Meinungen diesbe-
zliglich stark auseinander, denn
der grossere Teil der Interessenten
kauft sein Licbhaberstilck letzt-
lich auch mit den Augen.

& Nach welchem Modus beur-
teilen Sie ein Fahrzeuy, das zur
Auktion angemeldet wird?
Kidston: Der wichtigste Punkt
ist das Verhiltnis von Qualiit
und Preis. Das heisst, ein Auto
muss «good value for moneys
(guten Gegenwert fiir den Preis)
verkorpern. Zudem muss es sich
um ein attraktives Modell han-
deln. Wir machen nicht mit,
wenn jemand fiir ein noch in
zahlreichen Exemplaren verfilg-
bares Modell ein allzu hohes

Praiclimit ancabman wdll Calabko

Aber selbst dann werden wir ein
solches Auto nicht um jeden Preis
in die Auktion nehmen.

Schmidlin: Im Vordergrund
steht  ganz bestimmt das Preis-
Leistungs- Verhiltnis. Der Ertrag,
wie ihn sich der Verkiufer vor-
stellt, muss in ciner vertretbaren,
dem Markt  entsprechenden
Spanne liegen. Wir sprechen ja
von Schittzpreisen und Bandbrei-
ten, und in diesem Bereich muss
sich der erhoffte Preis — zumin-
dest theoretisch — bewegen,

u Wie stellt sich Thre Haftung
und jene des Vorbesitzers bei ver-
steckten Mingeln?

Kidston: Nun, in allen Clas-
sic-car-Auktionen tiberall auf der
Welt wird ohne Garantie verstei-
gert. Es ist fir die Versteigerungs-
firmen dusserst schwierig, tber
jeden einzelnen Wagen penaue
Recherchen anzustellen. Dazu
wiirde die Zeit nicht reichen. An-
derseits hat ein Auktionshaus auf
seinen Ruf zu achten und wird
daher die Fahrzeuge und ihren
Zustand moglichst detailgenau
im Katalog auffithren,

Schmidlin: Wir bieten die
Fahrzeuge an den Auktionen auf
Grund der Angaben der Besitzer
an und schliessen grundsitzlich
in unseren Auktionsbedingungen
eine Gewihrleistung far allfillige
Miingel aus, Das heisst aber nicht,
dass wir in Fillen, wo sich ein
Mangel zeigt, vollig passiv reagie-
ren. Da wurde in der Vergangen-
heit stets eine gatliche Regelung
gefunden, indem alle Seiten zum
Einlenken bereit waren.

u Kommt es vor, dass Sie ¢in
wity ca

zeigt keine Passion fiir das erwor-
bene Fahrzeug. Er kauft es nach
rein wirtschafilichen Gesichis-
punkten und lisst sich von sei-
nem Verstand und nicht von sei-
nem Herzen leiten. Der Enthusi-
ast kauft, weil er ein bestimmiues
Auto liebt. Gleichzeitiy mochte
aber selbst ein Fan kein Geld ver-
lieren; doch er ist bereit, fiir den
Unterhalt  seines  Liebhaber-
stiickes Kosten in Kauf zu neh-
men.  Enthusiasten  tendieren
auch dazu, ihre Oldtimer linger
zu behalten,

Schmidlin: Ich meine, dass in
der heutigen Zeit das Wort Spe-
kulant fehl am Platz ist. Wir ha-
ben es jetzt in erster Linie mit
Licbhabern zu tun, die sich aus
emotionalen oder familienge-
schichtlichen Griinden fiir ein
bestimmtes Modell entscheiden,
Wenn die angenchme Begleiter-
scheinung hinzu kommt, dass ein
Auto seinen Wert nicht nur hilt,
sondern steigert, so wird auch ein
Fan nichts dagegen haben.

w Welches sind ihre persinli-

chen Traumautos?

Kidston: Dazu zihle ich den
Rudolf-Uhlenhaut-Mercedes-
Benz 300 SLR Coupé, ein Fahr-
weug, das fir Rennen gebaut wur-
de, aber nie zum Einsatz kam. Es
besitzt das Aussehen, den Sound
und die Exklusivitit in einer
Kombination, wie man sie sich
nur witnschen kann, Auf einem
etwas bescheideneren Niveau ha-
be ich eine Schwiche fiir den
Lamborghini Miura, wie ich ihn
schon besessen und hoch ge-
schiitzt habe.

Schmidlin: Eines meiner
Traumautos ist der Ferrari 250
GT SWB. Aber es gibt noch weite-



